Controle d’acces cariste
Le module de contréle d’acces cariste TruckLOG® est monté sur le véhicule et existe en deux versions : module a carte a puce
ou module a clavier.

L'acces est autorisé soit en présentant la carte a puce au module d’acces a carte soit en entrant un code sur le clavier
numérique.

Capteur de choc

Le module de capteur de choc TruckLOG® convient a tous les types de véhicules de manutention et vous signale tous les
chocs accidentels. Ce module vous offre le contréle dont vous avez besoin pour surveiller la fréquence et la gravité des chocs
ainsi que les caristes responsables.

Module de transfert de données

Le module de transfert de données contient un émetteur-récepteur radio UHF a courte portée qui transmet
automatiquement I'identité du cariste et du véhicule et les données d’événements critiques a la station de base radio.
Lorsqu’un module de contréle d’acces cariste est intégré aux modules de capteur de choc et de transfert de données,

il est possible de réaliser des économies de colits supplémentaires en utilisant les données qui détaillent spécialement la
fréquence des collisions et I'utilisation des véhicules/caristes afin d’améliorer la performance de ces derniers et de réduire
considérablement les colits de dommages.

Station de base radio

Le module de station de base compact mural recueille et mémorise des données des véhicules qui passent dans sa portée
(typiquement 100 metres). Ces données sont ensuite transférées a un ordinateur par une ligne téléphonique analogique, une
connexion cablée directe ou le réseau. D’autres informations de programmation de maintenance peuvent également étre
transférées par GSM ou GPRS au besoin.

FMIS

Le FMIS TruckLOG® est un outil de gestion concu pour assurer de véritables économies de colits — en enregistrant les
incidents et leurs responsables et en contrdlant I'utilisation réelle (activité) par rapport aux heures de poste réelles. Le systeme
s’est avéré tres utile également pour I'amélioration du sens de responsabilité des caristes, en les encourageant a signaler les
incidents.

Les informations disponibles peuvent aussi étre utilisées pour imposer le respect des contrdles journaliers et des
réglementations de santé et sécurité, en particulier en ce qui concerne le contrdle du démarrage des véhicules et la prévention
de I'usage non autorisé des équipements de manutention.

Le logiciel TruckLOG® est simple a utiliser et génere des rapports graphiques et textuels, permettant aux responsables

d’identifier et de réagir aux tendances révélées concernant les véhicules, les caristes et les événements spécifiques. Ces
rapports peuvent étre programmeés pour étre imprimés automatiquement ou générés a la demande.

Le systeme est facile a installer sur des PC et a été concu dans le style de Microsoft® Windows®. Il est possible également
d’exporter les rapports dans les applications Microsoft®, Adobe® et Lotus®, et de les mettre sur réseau pour permettre a

différents utilisateurs de divers services de partager les taches et les informations.

Pour recevoir notre CD-ROM TruckLOG® contacter

marketing@davisderby.com

Autres modules:
* Verrouillage de marche avant/arriere
* Limitation de vitesse

* Zones de vitesse

Vous pouvez contacter notre Service Clients par téléphone au +44 (0)1332 227517
ou par e-mail a trucklog@davisderby.com

Davis Derby Limited

Chequers Lane - Derby - England - DE21 6AW

Telephone +44 (0)1332 227517 - Fax +44 (0)1332 372149
E-mail: trucklog@davisderby.com - Website: www.davisderby.com
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Systeme d’'Information de
Gestion des Parcs (FMIS)

* Avez-vous besoin de contrdler votre parc industriel et de
gérer la responsabilité des caristes ?

* Savez-vous que /0% au moins des co(ts des parcs sont
directement attribuables aux caristes ?

* Recherchez-vous des moyens de réduire les co(ts,
d’'augmenter le rendement et d'améliorer la sécurité ?

Les véhicules de manutention sont essentiels aux opérations de fabrication, de vente au détail, de transport et de distribution
et il est critique pour les parcs de réaliser un rapport correct de I'investissement, grace en grande partie a une meilleure
productivité et a des colits controlés.

Le FMIS TruckLOG® fournit aux responsables de parcs des données enregistrées sur la connexion des véhicules et autres
évenements de facon a ce qu'ils puissent surveiller les tendances et mesurer la sécurité et I'efficacité des moyens.

Le systeme est compatible avec les modules de contréle d’acces des caristes TruckLOG® et utilise la technologie radio UHF
et le logiciel de gestion TruckLOG® pour produire des rapports utiles qui aident a identifier les possibilités de rationaliser les
parcs, d’optimiser 'emploi des véhicules et des caristes et de réduire les dommages infligés aux véhicules, a l'infrastructure et
aux produits finis.

TruckLOG® vous permettra d’économiser sur les colits d’exploitation et de location

Colts de caristes / véhicules

¢ Optimise la taille du parc et les besoins en effectifs

* Permet une analyse comparative des véhicules et des caristes

* Aide a identifier les types de véhicules les plus appropriés pour des taches spécifiques

¢ Réduit les temps d’indisponibilité

* Controle les événements critiques tels que le temps de conduite, le temps de levage, les chocs, la pression d’huile moteur
basse, la surchauffe et la conduite en surcharge et hauteur excessive des fourches (en option — sous réserve de spécification)
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Colits de dommages
* Responsabilise les caristes

* |dentifie les besoins en formation des caristes*

* Réduit le colt des dommages infligés aux véhicules, a l'infrastructure et aux produits finis

*Si le module de verrouillage de marche avant / arriére TruckLOG® est installé, il est possible d’identifier clairement toutes
tentatives de la part du cariste de changer de direction a grande vitesse ou d’engager une vitesse en régime moteur élevé.

TruckLOG® vous aide a respecter les réglementations de santé et sécurité

Le FMIS TruckLOG® est essentiel pour 'amélioration des conditions de santé et sécurité des caristes et
des opérateurs travaillant pres des véhicules de manutention.

¢ Assure que seuls les caristes désignés possédant un permis peuvent manceuvrer les véhicules

Indications audio/visuelles facultatives actionnées si le choc dépasse un niveau programmé

Fonction de temporisation automatique, empéchant les véhicules sans surveillance d’étre manceuvrés
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* Controle les temps d’arrét tandis que les véhicules sont immobilisés pour réparations par des personnes sans permis et

¢ La fonction de « temporisation » aide a prévenir I'usure du moteur, élimine les
heures de service gaspillées, et économise le carburant en minimisant la pollution
atmosphérique lors des périodes d’inactivité prolongée

* Permet de programmer la périodicité d’entretien

* Controle l'activité des véhicules pendant les périodes de connexion

SPECIFICATION DU SYSTEME

Le FMIS complet comprend un module de contréle d’acces cariste, un module de capteur de choc et un module de transfert
des données montés sur le véhicule ainsi qu’une station de base radio murale pour recevoir et transmettre les données qui a

risquant d’endommager I'appareillage
électronique.
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permettent d’identifier les besoins de
formation complémentaire des caristes.

Rapport d’abus de véhicule imprimés puis stockés



